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Teilbelagschelbenbremse 

Um bei einerTeilbelagscheibenbremse, vorzugsweise fur 
gro&e LKW, bei derzwei Bremsscheiben bzw. eine im Teit- 
querschnitt U-formige Bremsscheibe vorgesehen sind und 
mehrere Betatigungszylmder auf die Bremsbelage einwir- 
ken und sie gegen die Bremsscheibe drucken, trotz des Fest- 
sattelprinzips mit einem wesemlich geringeren axialen Bau> 
raum auszukommen und eine geringere Volumenaufnahme 
zu errelchen^weisendie in Umfangsrichtung derTeilbelags- 
scheibenbremse hintereinanderangeordneten Zylinderboh- 
rungen nur jeweils elnen Kolben auf, welcher wechseiweise 
auf die eine bzw. auf die andere Brenrtsscheibe (5) bzw. den 
elnen oder anderen Schenkel uber die Bremsbelage (8) ein- 
wirken. 
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Paten tanspriiche 

1. Teilbelagscheibenbremse, vorzugsweise fiir gro- 
fie LKW» wobei zwei Bremsscheiben bzw. eine im 
Teilquerschnitt U-f6rmige Bremsscheibe vorgese- 
hen sind, und mehrere Betatigungszylinder auf die 
Bremsbelage einwirken und sie gegen die Brems- 
scheiben drOcken, wobei die Betatigungszylinder 
mit den Kolben und Bremsbelagen zwischen den 
beiden Bremsscheiben angeordnet sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die in Umfangsrichtung der 
Teilbelagscheibenbremse hintereinander angeord- 
neten Zylinderbohrungen nur jeweils einen Kolben 
(7) aufweisen, welche wechselweise auf die eine 
bzw. andere Bremsscheibe (5) bzw. den einen oder 
anderen Schenkel uber die Bremsbelage (8) einwir- 
ken. 

2. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie zweikreisig ausge- 
fuhrt ist. wobei die jeweils eine Bremsscheibe (5) 
beaufschlagenden Kolben (7) von verschiedenen 
Bremskreisen beaufschlagt werden. 

3. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet. daB sie als Festsattel ausge- 
bildet ist 

4. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Belagflache einen 
Umfangsanteil von 03.120"* aufweist. 

5. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Summe der mit 
Druck beaufschlagten wirksamen Kolbenflachen, 
die auf die eine bzw. andere Bremsscheibe (5) bzw. 
den einen oder anderen Schenkel wirken, gleich ist. 

6. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 5. da- 
durch gekennzeichnet, daB bei einer geraden An- 
zahl von Zylinderbohrungen die Kolbendurchmes- 
ser gleich grofi sind. 

7. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 5. da- 
durch gekennzeichnet, daB bei einer ungeraden An- 
zahl von Zylinderbohrungen die Kolbendurchmes- 
ser der Kolben mit kleinerer Anzahl groBer sind als 
die Kolbendurchmesser der Kolben mit groBerer 
Anzahl 

8. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB vorzugsweise funf Zy- 
linderbohrungen und Kolben (7) vorgesehen sind 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Teilbelagscheibenbremse 
nach demOberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der US-PS 29 57 552, der FR-PS 1 180/633/74 452. 
der FR-PS 21 88 732 oder der DE-OS 29 46 345 sind 
derartige Teilbelagscheibenbremsen bekannt Dabei 
sind zwischen den beiden Bremsscheiben Betatigungs- 
zylinder angeordnet, die zwei Kolben aufweisen, welche 
sich bei Druckaufbau im Falle eines Festsattels axial 
gegeneinander in derselben Boh rung verschieben und 
flber die Bremsbelage auf die Bremsscheiben einwirken. 
Daraus resuhiert ein groBer axialer Bauraum zwischen 
den Bremsscheiben. 

Im Fall eines Schwimmsattels erscheinen die Gleit- 
fuhrungen des Sattels bei den hohen Bremsmomenten 
als uberaus problematisch. Der Umfangsanteil der Be- 
lagflache ist bei den bekannten Teilbelagscheibenbrem- 
sen recht klein, so daB infolge der Belagkompression mit 
einer hohen Volumenaufnahme der Bremse gerechnet 
werden muB. Weiterhin gestaitet sich der Bremsbelag- 



wechsel recht umstandlich. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung eine Teilbelag- 
scheibenbremse der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen, die trotz des Festsattelprinzips euien wesentlich ge- 

5 ringeren axialen Bauraum bendtigt (Faktor 2), eine ge- 
ringere Volumenaufnahme hat und bei der die Bremsbe- 
lage leicht gewechselt werden kSnnea 

Die Losung dieser Aufgabe ist aus Anspruch 1 zu. 
entnehmen. Vorteilhafte Ausgestaltungen enthalten die 

10 Anspruche2bis8. 

Durch die erfindungsgem^e Ausbildung der Schei- 
benbremse wird deren axialer Bauraum auf die Halfte 
verringert Die auf ca. 120" vergroBerte Umfangser- 
streckung der Belagflache hat den Vorteil, daB wegen 

15 der geringeren Belagkompression eine kleinere Menge 
des Druckmediums erforderlich ist und infolge des gro- 
Ben VerschleiBvolumens der Bremsbelage eine langere 
Gebrauchsdauer erreicht wird Dadurch, daB die jeweils 
auf eine Bremsscheibe einwirkenden Kolben von ver- 

20 schiedenen Bremskreisen beaufschlagt werden, wird er- 
reicht, daB selbst bei Ausfall eines Bremskreises die voi- 
le Bremsleistung (allerdings mit erhdhtem Pedaldruck) 
erzielbar ist GegenOber der herkonunlichen Brems- 
kreisaufteilung, bei der je zwei Bremsen vom selben 

25 Kreis gespeist werden. ist durch diese Anordnung ein 
erhcblicher Sicherheitsgewinn gegeben, da bei Ausfall 
immer noch alle Rider gebremst werden kdnnen. Auch 
der Belagwechsel gestaitet sich besonders einfach, da 
weder der Bremssattel noch die Scheibe demontiert 

30 werden mussen. Nach Entnahme von zwei Sicherungs- 
stiften konnen die Beiage leicht radial entnommen wer- 
den. Auch Reparaturarbeiten am Bremssattel (Dich- 
tungswechsel) gestalten sich einfach. SchlieBflich ist eine 
derartige Bremse wegen des niedrigen Volumens an 

35 benotigtem Druckmittel besonders geeignet, bei Fahr- 
zeugen mit Anti-Blockier-Einrichtungen verwendet zu 
werden. da bei solchen Einrichtungen das 'Verschieben*' 
groBer Druckmittehnengen problematisch ist. 
Die Erfindung soli an emem Ausfiihrungsbeispiel dar- 

40 gestellt werden. 

Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemiBe Teilbelagschei- 
benbremse in der Seitenansicht im Schnitt 

Fig. 2 zeigt die Teilbelagscheibenbremse geschnitten 
in der Vorderansicht. 

45 Fig. 3 zeigt die Teilbelagscheibenbremse in der 
Draufsicht. 

In Fig. 1 ist der Achsschenkel mit 1 bezeichnet. auf 
dem in zwei KegelroUenlagern 2 die Radnabe 3 drehbar 
gelagert ist Auf der Radhabe 3 ist die Felge 4 und die 

50 Bremsscheibe 5 befestigt Die Bremsscheibe 5 ist im 
Teilquerschnitt U-formig ausgebildet Zwischen den* 
beiden Schenkeb der Bremsscheibe 5 ist das Zylinder- 
gehause 6 mit den Kolben 7 und den Bremsbelagen 8 
angeordnet Die im Umfangsrichtung hintereinander 

55 angeordneten Zylinderbohrungen weisen jeweils nur ei- 
nen Kolben 7 auf, die wechselweise Qber die Bremsbela- 
ge 8 auf den einen bzw. anderen Schenkel der Brems- 
scheibe 5 einwirken, wenn der Druckraum 9 mit Druck 
beaufschlagt wird. 

60 In Fig. 2 wird die Anordnung der Zylinderbohrungen 
im Zylindergehause 6 deutlich. Im dargestellten Fall sind 
5 Zylinderbohrungen vorgesehen, wobei die mittlere 
und die beiden auBeren im Durchmesser kleiner sind als 
die zwei dazwischenliegenden. Die Durchmesser sind so 

65 aufeinander abgestimmt, daB die Summe der Bohrungs- 
bzw. Kolbenflachen die auf die eine Bremsscheibe 5 
bzw. den einen Schenkel wirken gleich groB ist der Sum- 
me, die auf die andere Bremsscheibe 5 bzw. den anderen 
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Schenkel wirken. 

In Fig. 3 ist die wechselweise Wirkrichtung der Kol- 
bcn 7 deutlich zu erkennen. Der mittlere Kolben 7 be- 
wegt sich bei Druckbeaufschlagung des Druckraums 9 
nach links wahrend sich der benachbarte nach rechts 
bewegt. 
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